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Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

1. Aufgabenstellung

Mit Schreiben vom 10.03.2025 wurde die ederlog GmbH beauftragt, eine techni-
sche Machbarkeitsuntersuchung fur eine Reaktivierung der Bahnstrecke Mdrlen-
bach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn) durchzufiihren.

Ziel ist dabei, einerseits grundlegende Aussagen zur technischen Machbarkeit ei-
ner Reaktivierung zu erarbeiten, zumal die Strecke durchgehend erhalten und
bedingt durch die Nutzung als Draisinenstrecke mit Ausnahme der Ortslage
Morlenbach mit Gleisen ausgestattet ist. Ebenso erfolgte hierdurch eine dauer-
hafte Pflege und Wartung der Kunstbauwerke (Briicken und Tunnel). Anderer-
seits soll die vorliegende vereinfachte standardisierte Bewertung Hinweise lie-
fern, ob unter volkswirtschaftlichen Erwagungen eine Reaktivierung angezeigt
und damit eine umfassende standardisierte Bewertung angezeigt ware.

Die Bearbeitung erfolgt dabei in drei aufeinander aufbauenden Arbeitspaketen,
die in einem iterativen Prozess jeweils einzeln abzuarbeiten sind.

Nach einer umfassenden Bestandsaufnahme erfolgt die Ermittlung des Ausbau-
bedarfs flr verschiedene Betriebsvarianten sowie daraus folgend eine Wirtschaft-
lichkeitsbetrachtung auf Basis einer vereinfachten Nutzen-/Kostenuntersuchung
flr eine mit Auftraggeber und Kommunen abgestimmten Variante. Dabei erfolgt
die Bewertung auf einem mdglichst einfachen Standard. So wird beispielsweise
kein Kreuzungsbahnhof vorgesehen und durch eine einfache Signalisierung, die
jeweils nur einen Zug auf der Strecke zuldsst, eine moglichst kostenglinstige
Wiederinbetriebnahme untersucht.

Bei den Betriebsvarianten wird zusatzlich unterstellt, dass nach dem Jahr 2038
kein Verkehr mehr mit Dieseltriebwagen erfolgt, sondern grundsatzlich auf um-
weltfreundliche Antriebsvarianten zu setzen ist. Neben einer Variante mit einem
Akkufahrzeug sowie einer Vollelektrifizierung wird als drittes Szenario auch die
Umspurung der Strecke sowie die Einbindung in das Stadtbahnnetz der Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH (rnv) untersucht.
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Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

2. Ein kurzer geschichtlicher Abriss

Die auch als Uberwaldbahn bezeichnete Bahnstrecke Mérlenbach - Wald-Michel-
bach (DB-Streckennummer 3579) ist Teilstlick der einstmals bis hach Wahlen
weiterfihrenden insgesamt knapp 16 Kilometer langen im Jahr 1901 erdffneten
eingleisigen Nebenstrecke.

Der Schienenpersonennahverkehr wurde bereits im September 1983 eingestelit.
Zu diesem Zeitpunkt gab es nur noch einen mit Uerdinger Schienenbussen (Bau-
reihe 798) durchgefihrten Rumpfverkehr. Ab Wahlen verkehrten lediglich zwei
Zlge montags bis freitags, einer in der Gegenrichtung. Dazu kam ein werktagli-
ches Zugpaar nur bis Unter Wald-Michelbach.! Giterverkehr zu den ehemaligen
Coronet-Werken (heute Industriepark IGENA) wurde noch bis zum Jahr 1994
durchgefihrt.

-~
~.
~——

Abbildung 1: Bahnstrecke Moérlenbach - Wald-Michelbach?

Die weiterfihrende Bahnstrecke zwischen Unter Wald-Michelbach und Wahlen
wurde entwidmet und im Jahr 1985 die Gleise demontiert. Dieser Streckenteil
wird heute als Fahrradweg genutzt. Der 10 Kilometer lange untere Abschnitt von
Mérlenbach bis Unter Wald-Michelbach wurde von den anliegenden Kommunen
erworben. Dieser Abschnitt wurde auch als Kulturdenkmal nach dem Hessischen
Denkmalschutzgesetz unter Schutz gestelit.

Seit 2013 erfolgte eine Reaktivierung der Strecke als Draisinenbahn, wofur der
Abschnitt von Mérlenbach-Draisinenbahnhof (bei km 0,3) bis zum Bahnhof Wald-
Michelbach (bei km 9,66) genutzt wird.

1 Angaben gem. DB-Kursbuch-Gesamtausgabe Sommer 1983
2 Kartengrundlage: Openrailwaymap
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Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

Parallel dazu verfolgen die Anliegerkommunen die Reaktivierung der Bahnstrecke
flr den Schienenpersonennahverkehr. Hierzu wurde bereits im Jahr 2000 ein ers-
tes Gutachten erarbeitet.® Im aktuellen Nahverkehrsplan des Kreises BergstralBe
wird fir die Uberwaldbahn ein Priifauftrag zur Reaktivierung vor dem Hinter-
grund der im Jahr 2028 auslaufenden Férderung des Draisinenverkehrs formu-
liert.* Ebenso ist die Bahnstrecke in der Ubersicht zur Reaktivierung von Schie-
nenstrecken fiir den Personenverkehr in Hessen enthalten.®

3 Grosse, Untersuchung der Reaktivierungsméglichkeit der Uberwaldbahn Mérlenbach - Wald-Michelbach
(-Wahlen), Tibingen, 15.09.2000

4 Kreis BergstraBe, Nahverkehrsplan 2000-2024, Heppenheim, November 2020, Seite 70

5 Arbeitskreis der Aufgabentrager und des Landes Hessen , Potenzial stillgelegter Strecken™ (AK Reakti-

vierung), Ubersicht zur Reaktivierung von Schienenstrecken fiir den Personenverkehr in Hessen, Wies-
baden, November 2023, Seite 28
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Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

3. Heutiges Verkehrsangebot

Der Verkehrskorridor entlang der Uberwaldbahn wird aktuell von drei Buslinien
erschlossen. Direkt entlang der Bahnstrecke verkehrt die Linie 683 Wald-Michel-
bach — Mérlenbach — Heppenheim.

Eine Direktverbindung zwischen Wald-Michelbach und Weinheim besteht durch
die Linien 680 (uUber Birkenau) bzw. 681 (Uiber Gorxheim).
44
"

Abbildung 2: Buslinien im Einzugsbereich der Uberwaldbahn®

3.1 Linie 683 (Wald-Michelbach ZOB - Morlenbach - Hep-
penheim)

Parallel zur Uberwaldbahn verkehrt die Buslinie 683. Sie bedient auch die beiden
Zwischenorte Kreidach und Weiher. Die Linie verkehrt stiindlich mit Verdichtun-
gen in der Hauptverkehrszeit ab Wald-Michelbach. Samstags sowie an Sonn- und
Feiertagen wird ein Zweistundentakt angeboten. Die erste Fahrt startet montags
bis freitags um 04:50 Uhr (samstags 05:25 Uhr, sonn- und feiertags 07:25 Uhr).
In der Gegenrichtung endet der letzte Bus in Wald-Michelbach montags bis don-
nerstags um 22:25 Uhr sowie in der Nacht von Freitag auf Samstag um 00:25. In

6 Quelle: VRN-Liniennetzplan fiir den Kreis BergstraBe
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Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
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der Nacht von Samstag auf Sonntag erreicht die letzte Fahrt Wald-Michelbach
um 00:35 Uhr, Sonntagsabends endet die letzte Fahrt um 23:05 Uhr.

Insgesamt verkehren montags bis freitags an Schultagen von Wald-Michelbach
Richtung Mdérlenbach 21 Fahrten, in der Gegenrichtung 19. Zusatzlich verkehren
einzelne Schulfahrten auf Teilabschnitten. Wahrend der Ferienzeiten werden 19
Fahrten in Richtung Mérlenbach sowie 17 in der Gegenrichtung angeboten. An
Samstagen verkehren 10 Fahrten (Gegenrichtung 9) sowie an Sonn- und Feierta-
gen 8 Fahrten in jeder Richtung.

In Mérlenbach besteht Bahnanschluss von und nach Weinheim mit einer Uber-
gangszeit von 3 Minuten, in der Gegenrichtung 4 Minuten. Zusatzlich bestehen in
Heppenheim Zuganschllsse in Richtung Heidelberg und Frankfurt mit allerdings
nicht optimalen Umsteigezeiten von 15 Minuten in Richtung Heidelberg und 26
Minuten in Richtung Frankfurt. In der Gegenrichtung kann aus Richtung Heidel-
berg nicht von einem Anschluss gesprochen werden. Hier betragt die Ubergangs-
zeiten 43 Minuten, wohingegen der Anschluss Frankfurt mit einer Ubergangszeit
von 27 Minuten fur den Gelegenheitsverkehr noch in einem akzeptablen Rahmen
liegt, wohingegen dies flr tagliche Nutzer kein attraktives Angebot darstellt.

Die Fahrzeit von Wald-Michelbach nach Mérlenbach Bahnhof betragt 22 Minuten.
Das ist nur geringfligig mehr als die Fahrzeit der Nahverkehrsziige vor Einstel-
lung des Personenverkehrs auf der Uberwaldbahn, die 18 Minuten fiir die Strecke
bendétigten.

3.2 Linie 680 (Wald-Michelbach Alter Bahnhof - Birkenau -
Weinheim)

Mit der Linie 680 besteht montags bis freitags eine Direktverbindung von Wald-
Michelbach Uber Ober-Abtsteinach und Léhrbach, die ab Birkenau parallel zur
Weschnitztalbahn nach Weinheim fuhrt. Auch diese Linie verkehrt im Stunden-
takt. An Wochenenden verkehrt die Linie nur zwischen Ober-Abtsteinach und Bir-
kenau.

Die erste Fahrt startet am Bahnhof von Wald-Michelbach um 05:52 Uhr, in der
Gegenrichtung endet der letzte Bus bereits um 20:05 in Wald-Michelbach. Ange-
boten werden an Schultagen 18 Fahrten Richtung Weinheim sowie 16 in der Ge-
genrichtung. Wahrend der Ferienzeiten sind dies 15 bzw. 14 Fahrten.

In Birkenau besteht mit einer Ubergangszeit von 8 Minuten in beiden Richtungen
Anschluss an die Weschnitztalbahn nach Weinheim, wobei Bus und Zug nahezu
gleichzeitig den Weinheimer Hauptbahnhof erreichen.

Die Fahrzeit von Wald-Michelbach ZOB bis Weinheim Hauptbahnhof betragt 40
Minuten und ist damit identisch mit der Umsteigeverbindung tUber Mérlenbach.

ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 7
ede";Jgf



Technische Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

3.3 Linie 681 (Gras-Ellenbach - Wald-Michelbach - Gorxhei-
mertal - Weinheim)

Mit 39 Minuten Fahrzeit nur geringfligig schneller als die beiden anderen Verbin-
dungen zwischen Wald-Michelbach und Weinheim ist die aus Gras-Ellenbach
kommende Linie 681. Im Gegensatz zu den beiden vorbeschriebenen Linien wird
hier auch an Wochenenden ein Stundentakt angeboten.

Bereits um 04:18 Uhr verlasst der erste Bus Wald-Michelbach an Montagen bis
Freitagen (samstags 06:26 Uhr sowie sonn- und feiertags um 08:26 Uhr). In der
Gegenrichtung erreicht die letzte Fahrt montags bis donnerstags Wald-Michel-
bach um 23:29 Uhr, in den Nachten von Freitag und Samstag auf den jeweiligen
Folgetag um 01:50 Uhr. Sonn- und feiertags endet die letzte Fahrt um 23:51
Uhr.

An Schultagen stehen 24 Fahrten Richtung Weinheim zur Verfigung (Gegenrich-
tung 21), in den Ferien sind dies von montags bis freitags 17 bzw. 19 Fahrten.

An Samstagen werden 18 Fahrten Richtung Weinheim sowie 19 in der Gegenrich-
tung angeboten, an Sonn- und Feiertagen verkehren 15 Busse in jeder Richtung.

3.4 Bewertung des Busangebotes

Das Busangebot ist gemessen an der Anzahl der Fahrten als auch im Hinblick auf
die Bedienzeiten als sehr gut zu bezeichnen. Bei einer Reaktivierung der Bahn-
strecke missen die Linien 680 und 681 beibehalten werden, weil sie auf ihrem
Laufweg Richtung Weinheim andere Orte erschlieBen als die Bahn. Fur die Linie
683 miuissen Loésungen angedacht werden, welche die mit der Bahn schlecht zu
erschlieBenden Orte Kreidach und Weiher bedienen. Dies kann durch das Vorhal-
ten eines Grundangebotes oder alternativ durch die Bedienung mit alternativen
Bedienungsformen geschehen. Die véllige Aufgabe eines straBengebundenen
OPNV-Angebotes auf dem Korridor ist jedoch ausgeschlossen. Da das gesamte
Streckenband zwischen Wald-Michelbach und Weinheim als Quelle-Ziel-Betrach-
tung bericksichtigt werden muss, ist lediglich die Annahme einer Reduktion von
20% der Busleistungen maéglich. Bei einer Reduzierung von 50% mtssten neben
der parallel verkehrenden Linie 683 auch die Linien 680 und 681 reduziert wer-
den, was eine Verschlechterung des OPNV auch fiir Orte wie z.B. Absteinach und
Gorxheimer Tal bedeuten wirde. Dies wiederum widerspricht den Zielen des
Nahverkehrsplanes.

Eine weitere Reduzierung der Busleistungen mit gleichzeitiger Einflihrung eines
flexiblen On-Demand-Verkehrs misste bei der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung mit
entsprechenden Betriebskosten berlicksichtigt werden, so dass hier keine we-
sentlich positiven Effekte zu erwarten sind.

ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 8
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Es wurde bereits in Kapitel 3.1 darauf hingewiesen, dass die heutige Buslinie 683
zwischen Wald-Michelbach und Mdérlenbach mit 22 Minuten nur geringfligig lang-
samer als das vor der Stilllegung bestehende Bahnangebot mit 18 Minuten Fahr-
zeit ist, allerdings bei langeren und beschwerlicheren FuBwegen zur jeweiligen
Haltestelle.

Bei einer Reaktivierung unter heutigen Gesichtspunkten ist von einer Fahrzeit

von 13 Minuten auf dem Abschnitt Wald-Michelbach - Mérlenbach auszugehen,
far die Strecke Wald-Michelbach - Weinheim sind 29 Minuten anzusetzen. Der
Bus bendtigt gunstigenfalls 10 Minuten mehr, bedient daftr aber auch den In-
nenstadtbereich, wohingegen die Bahn nur den am westlichen Innenstadtrand

gelegen Hauptbahnhof anfahren kann.

ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 9
ede";Jgf
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4. Zustand der Infrastruktur

4.1 Vorbemerkungen

Die Strecke ist flir eine Nebenbahn aufwendig trassiert. Auf knapp 10 Kilometern
befinden sich finf Brickenbauwerke, darunter drei gréBere Viadukte, sowie zwei
Tunnelbauwerke. Im Rahmen einer Streckenbegehung am 13. und 14. Mai zu-
sammen mit Auftraggeber und Uberwaldbahn gGmbH wurden Daten erhoben und
die Strecke begutachtet.

Verglichen mit anderen Nebenstrecken im Netz von DB InfraGO befindet sich die
Verbindung zwischen Mérlenbach und Wald-Michelbach in einem guten Zustand.
Die technischen Dokumentationen gemaB DIN 1076 sowie fir die Tunnelbau-
werke liegen vollstandig vor, eine Liste der Bahniibergange wurde erstellt. Ein-
schrankend ist anzumerken, dass sich die Uberpriifung der Briickenbauwerke auf
einen Betrieb mit den Solardraisinen, nicht jedoch auf einen Betrieb mit Eisen-
bahnfahrzeugen bezieht.

4.2 Oberbau, Leit- und Sicherungstechnik

Die Strecke ist durchgehend mit geschraubten Schienenprofilen S 49 auf Stahl-

schwellen (Uberwiegend aus dem Eréffnungsjahr 1901) ausgestattet. Der Ober-

bau ist teilweise vererdet. Im Falle einer Reaktivierung ist der Oberbau komplett
durchzuarbeiten, die Gleise neu zu verlegen.

Kreuzungsbahnhofe oder Nebengleise sind nicht vorhanden.

Eine Leit- und Sicherungstechnik ist (mit Ausnahme von 2 Grinanforderungsan-
lagen an der Draisinenstrecke) nicht vorhanden.

Im Bereich Mérlenbach sind die Bahngrundstlicke verkauft. DB InfraGO teilt
hierzu mit: ,Nach der Stilllegung 1994 wurde die Strecke 2008 an den Landkreis
BergstraBe bzw. Stadt Mérlenbach verkauft. Einzelne Teilflachen und die ehema-
ligen Empfangsgebédude wurden privat verkauft. Lediglich eine kleine Teilfldche
im Bereich der ehemaligen Zugangsweiche gehért noch zur DB InfraGO."

4.3 Kunstbauwerke

Im Verlauf der Strecke befinden sich finf Brickenbauwerke. Die letzte Bauwerk-
sprufung nach DIN 1076 erfolgte im Jahr 2022 (nachste steht im Jahr 2028 an).
Alle Briicken befinden sich in einem flr den Draisinenverkehr guten Zustand. Die
Standfestigkeit flir (leichte) Nahverkehrstriebwagen ist vor einer Reaktivierung

7 Quelle: Mail von DB InfraGO an ederlog GmbH vom 30.04.2025
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zu prifen. Die Brickenprifprotokolle liegen vollstandig vor.®

Ifd. Nr. Lage Bezeichnung Baujahr Baujahr letzte Zustandsnote
bei km Unterbau Uberbau Briickenpriifung (Jahr)
1 1,255 EU Langklingerhof Plattenbaubriicke 1900 1965 2022 3,3
2 3,255 Viadukt Weiher Gewolbebricke 1900 1965 2022 2,5
3 3,695 Viadukt Vockelsbach Gewolbebriicke 1900 1900 2022 2,5
4 5,010 Viadukt Mackenheim Gewdlbebriicke 1900 1900 2022 2,5
5 7,262 Viadukt Kreidach Gewolbebriicke 1900 1900 2022 2,5

Tabelle 1: Briickenbauwerke im Verlauf der Uberwaldbahn

Die beiden Tunnelbauwerke werden jahrlich Gberprift, zuletzt im Frihjahr 2025.
Auch hier ergeben sich keine Beanstandungen.® Samtliche Mangel wurden zeit-
nah und umfassend beseitigt.

ifd. Nr. Lage Bezeichnung Baujahr  Liénge letzte Uberpriifung Zustand
bei km (Jahr)
1 5,4 Mackenheimer Tunnel 1899 64m 2025 fur aktuelle Nutzung gut
2 8,2 Waldmichelbacher Tunnel 1898-1899 679 m 2025 fur aktuelle Nutzung gut

Tabelle 2: Tunnel im Verlauf der Uberwaldbahn

4.4 Zugangsstellen

Alle Bahnhofsgebaude sowie groBe Teile der ehemaligen Bahnbetriebsflachen
wurden an privat verkauft. Das 300 Meter lange ehemalige Teilstlick von Moérlen-
bach Bahnhof bis zum Draisinenbahnhof steht aktuell nicht zur Verfligung.

Die (friheren) Bahnsteigbereiche in Weiher, Kreidach und Wald-Michelbach sind
weiterhin erreichbar und kénnten entsprechend reaktiviert werden.

In Mérlenbach befindet sich der ehemalige Bahnsteigbereich mittlerweile auf ei-
nem privaten Grundstuck.

8 KHB Frankfurt, Priifberichte nach DIN 1076 fiir die Briickenbauwerke entlang der Uberwaldbahn,
Frankfurt, 2022
9 Prof. Dr. Ing. Krajewski, geotechnische und tunnelbautechnische Uberpriifung, Darmstadt, 2025

& ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 11
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4.5 Bahnubergange

Zwischen Mdérlenbach und Wald-Michelbach befinden sich 18 Bahnlibergange,
von denen 16 technisch nicht gesichert sind. Bei 2 Anlagen wurde eine Grinan-
forderung fir die Draisinenstrecke eingerichtet.

Weitere 5 ehemalige Bahnlibergange (offensichtlich viele Jahre nicht mehr ge-
nutzt) konnten identifiziert werden, hier bestehen mdglicherweise noch alte Nut-
zungsrechte. Eine mdgliche Auflassung von Bahniibergangen sollte im Verlauf ei-
ner tiefergehenden Untersuchung erfolgen.

1 0,1 Marlenbach, Kreuzung mitB38 aufgelassen

2 0,25 Morlenbach, Fuﬁgéngerﬂherweg zwischen B 38 und Kﬂchenackersteige

3 0,35 Morenbach, Reisener Weg Ampelsicherung fur Draisinenfahrzeuge
4 0,9 Morlenbach, WehrstraBe Wirtschaftsweg

5 1,5 Langklingerhof Wirtschaftsweg

6 1,65 Wirtschaftsweg

7 2,45 Wirtschaftsweg

8 2,65 Weiher, BahnhofstraBe am ehem. HaltepunktWeiher

g 4,5 Waldweg

10 4,7 Waldweg

11 5,35 Waldweg var Partal Mackenheimer Tunnel

12 6,2 Waldweg

13 6,4 Waldweg

14 7 Waldweg

15 7,05 Waldweg

16 745 Kreidach, Talweg Ortslage Kreidach

17 7.9 Kreidach, L3120 Ampelsicherung fur Draisinenfahrzeuge
18 9,5 Wald-Michelbach, Am Bahnhof

Tabelle 3: Bahniiberginge im Verlauf der Uberwaldbahn

4.6 Fazit

Bricken und Tunnelbauwerke sind in einem Uberdurchschnittlich guten Zustand.
Eine Lastuntersuchung fur den Schienenpersonennahverkehr ist vor einer Reakti-
vierung durchzufthren.

Der Oberbau und die Gleise sind durchgehend zu erneuern.

Eine technische Sicherung mehrerer Bahnlibergange ist zwingend notwendig, ei-
nige Bahnibergange kénnen ggf. aufgelassen werden.

Der in der Leistungsbeschreibung geforderte Kreuzungspunkt (je nach Betriebs-
konzept) kann bei km 1,3 realisiert werden, weitere Nebengleise sind bei einem
Stundentakt nicht erforderlich.

& ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 12
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5. Abschatzung der Investitionskosten

Im Rahmen der Erarbeitung eines vereinfachten standardisierten Verfahrens fur
Reaktivierungsvorhaben auf Basis der vorgegebenen Standardisierten Bewertung
von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen &éffentlichen Personen-
nahverkehr (Version 2016+) wurden die Investitionskosten flur die drei zu unter-
suchenden Konzeptvarianten

» Verkehr nach EBO® mit Teilelektrifizierung mit einer Strominsel in Wald-
Michelbach fiir einen Betrieb mit BEMU!!-Fahrzeugen

» Vollelektrifizierung der Strecke Mérlenbach - Wald-Michelbach fur einen
Betrieb mit EMU!2-Fahrzeugen

= Verkehr nach ESBO'3 oder BoStrab!* mit Stadtbahnfahrzeugen der rnv auf
dem Streckenabschnitt Mérlenbach - Wald-Michelbach der Uberwaldbahn

abgeschatzt. Dabei bestand die Vorgabe einer méglichst einfachen Ausstattung,
die fir einen Bahnbetrieb mit Leichtbautriebwagen mindestens erforderlich ist.
Ein urspringlich vorgesehener Kreuzungsbahnhof wurde nicht einberechnet,
ebenso wurde bei der Signaltechnik ein Stichstreckenblock unterstellt, bei dem
jeweils nur ein Zug auf der Gesamtstrecke unterwegs sein darf. Bei einem ande-
ren als dem definierten Betriebskonzept kénnen mdégliche weitere Investitionen
entstehen, neben einem Kreuzungsbahnhof dann beispielsweise eine erweiterte
Signalisierung.

Eine zeitweise diskutierte Reaktivierung flr den Guterverkehr wurde nicht weiter
gepriift. Sie war nicht Gegenstand des Auftrags und spielt im Ubrigen im Stan-
dardisierten Bewertungsverfahren keine Rolle, da dieses ausschlieBlich fur die
Bewertung des Personenverkehrs genutzt wird.

Es ist darauf hinzuweisen, dass im Guterverkehr grundsatzlich véllig andere Rah-
menbedingungen zusatzlich in Betracht zu nehmen sind. Attraktive Verladestel-
len beispielsweise flir Holzverkehr bendtigen Anschlussgleise nicht unter 350 Me-
tern Nutzlange sowie einen Ausbau von Ober- und Unterbau flr eine Achslast
von 22,5 Tonnen auf der gesamten Strecke. Dies bedingt mit hoher Wahrschein-
lichkeit eine bauliche Anpassung der Briickenbauwerke. Bei einem Mischbetrieb

10 EBO: Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 II S. 1563), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 5. April 2019 (BGBI. I S. 479) geandert worden ist

11 BEMU: "Battery Electric Multiple Unit" = batterieelektrische Triebzlige

12 EMU , Electric Multiple Unit” = elektrische Triebzlige

13 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen vom 25. Februar 1972 (BGBI. I S. 269),

die zuletzt durch Artikel 519 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. I S. 1474) geandert worden
ist

14 StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI. I S. 2648), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 1. Oktober 2019 (BGBI. I S. 1410) gedndert worden ist
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am Tage mit dem SPNV ist mindestens ein zusatzlicher Kreuzungsbahnhof not-
wendig, dessen Lange bei dem Ausweichgleis nicht unter 500 Metern liegen
sollte. Gleichzeitig ist dann auch eine komplette signaltechnische Sicherung der
Gesamtstrecke von Mérlenbach nach Wald-Michelbach notwendig.

Denkbar ist alternativ, die Strecke ausschlieBlich fir den Glterverkehr zu reakti-
vieren. Bei einer vergleichbaren Strecke im Bundesland Hessen mit einer Léange
von 7,23 Kilometern Lange und der Anpassung von zwei Briickenbauwerken
wurde im Jahr 2024 auf Basis des Kostenkennwertekatalogs von DB InfraGO ein
Finanzbedarf von 17,7 Millionen Euro flur die Wiederinbetriebnahme fiir den G-
terverkehr ermittelt (ohne Beladungseinrichtungen). Technisch ware es gdf.
maoglich, die Strecke Mdrlenbach — Wald-Michelbach als Bahnhofsgleis des Bahn-
hofs Mdrlenbach oder als Industriestammgleis im Besitz und in der Finanzverant-
wortung der Gemeinde Wald-Michelbach zu reaktivieren.

Im Falle einer Wiederaufnahme des Giterverkehrs sind in Abhangigkeit von den
erreichbaren Transportmengen Férderungen moglich. Diese liegen bei den Bun-
deszuschissen der Anschlussférderrichtlinie bei 50%, fur Einzelprojekte wie etwa
dem Bau einer multifunktionalen Umschlageinrichtung bei bis zu 80%. Wenn eine
Bundesfdérderung nicht moéglich ist, kann die Guterverkehrsrichtlinie des Landes
Hessen greifen, die fir Kommunen in Abhdngigkeit von der Finanzkraft der Kom-
mune eine Férderung in Hohe von bis zu 60% ermdglicht.

Die Leistungsbeschreibung des Auftraggebers sieht bei der Reaktivierung fir den
Schienenpersonennahverkehr zudem vor, dass alle UmfeldmaBnahmen nicht ein-
kalkuliert werden sollen. Hierzu gehéren MaBnahmen fir Park&Ride, Bike&Ride,
Anbindung an einen nachgeordneten Busverkehr sowie samtliche sonstigen Zu-
wegungen.

Positiv hervorzuheben ist der Zustand der Kunstbauwerke (Bricken und Tunnel),
wofur nur vergleichsweise geringe Kosten anzusetzen waren. Ebenso wurde un-

terstellt, dass der Gleisunterbau weiterverwendet werden kann, der Oberbau je-
doch komplett neu herzustellen ist.

Von den 19 Bahnibergangen wurde fir jeweils finf eine technische Sicherung
mit Vollbeschrankung bzw. Halbschranken vorgesehen. Flr weitere neun Bahn-
Ubergange wird eine nichttechnische Sicherung fiir ausreichend gehalten, sofern
die notwendigen Sichtdreiecke herzustellen sind.

Daneben wurden finf Zugangstellen einkalkuliert, ebenfalls mit einfacher Aus-
stattung ohne Ausweichgleise (Mérlenbach, Weiher, Kreidach, Wald-Michelbach,
Unter Wald-Michelbach), wobei letztgenannter Haltepunkt nicht an der urspriing-
lichen Stelle, sondern auf der gegentlberliegenden Seite der LudwigsstralBe in
Hohe des ehemaligen Gleisanschlusses der friheren Coronet-Werke angedacht
ist.
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Um die Vorgaben des standardisierten Bewertungsverfahrens zu erftillen, sind die
Kosten auf Basis des ebenfalls standardisierten Kostenkennwertekatalogs von DB
InfraGO (DS 808) abzuschatzen. Fir die Variante 3 (Stadtbahn) erfolgte ein Ab-
gleich der Kosten mit der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv), die die angesetzten
Kosten der Gutachter entsprechend bestatigt hat.

Demnach ergeben sich bei der Abschatzung der Investitionskosten folgende Er-
gebnisse:

» Variante 1: Teilelektrifizierung mit einer Strominsel in Wald-Michelbach fur
einen Betrieb mit BEMU-Fahrzeugen: 30.631.756 €

= Variante 2: Vollelektrifizierung der Strecke Mérlenbach - Wald-Michelbach
flr einen Betrieb mit EMU-Fahrzeugen: 36.634.851 €

= Variante 3: Verkehr nach ESBO oder BoStrab mit Stadtbahnfahrzeugen der
rnv auf dem Streckenabschnitt Mérlenbach - Wald-Michelbach der Uber-
waldbahn: 33.668.631 €

Die in den Tabellen der vereinfachten standardisierten Bewertung aufgefiihrten
geringeren Investitionsbetrage resultieren aus dem Verfahren, wonach bei der

Bewertung systembedingt auf den Preisstand des Jahres 2016 zurlickgerechnet
werden muss.
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6. Gesamtwirtschaftliche Bewertung einer Reaktivierung

Aufbauend auf die beschriebenen Erkenntnisse ist im Rahmen des vorliegenden
Auftrages das vereinfachte Verfahren im Rahmen der Standardisierten Bewer-
tung fir Verkehrswegeinvestitionen durchzuftihren.!®

Diese Standardisierte Bewertung ist ein allgemeines Verfahren zur gesamtwirt-
schaftlichen Nutzen-Kosten-Untersuchung von OPNV-Projekten in Deutschland.
Im Ergebnis steht stets ein sogenannter Nutzen-/Kosten-Faktor (NKU-Faktor),
der grundsatzlich gréBer als 1 sein muss. Dieser Faktor ist ein Indikator dafir, ob
das Vorhaben gesamtwirtschaftlich vorteilhaft ist, der Nutzen also die Kosten
Ubersteigt.

Innerhalb dieses Verfahren gibt es neben dem Regel- mehrere Varianten fir ver-
einfachte Verfahren. ,Das vereinfachte Verfahren flir Reaktivierungsvorhaben
wurde entwickelt, um auch flr Reaktivierungsvorhaben mit tberschaubaren In-
vestitionsvolumina einen standardisierten Wirtschaftlichkeitsnachweis zu ermaégli-
chen, auch wenn im Untersuchungsraum kein Verkehrsmodell vorliegt und die
Erstellung und Kalibrierung eines Verkehrsmodells in keinem angemessenen Ver-
héltnis zum Investitionsvolumen des Vorhabens stehen wiirde."t®

Es kann angewendet werden flir Vorhaben, deren zuwendungsfahige Investitio-
nen 30 Millionen Euro nicht Gberschreiten, in begrindeten Einzelféllen auch dar-
Uber, wovon hier aufgrund der Tatsache, dass die Investitionen nahe an der 30
Millionen-Euro-Grenze liegen, gebrauch gemacht worden ist. Es kann ferner an-
gewendet werden, wenn durch diese Reaktivierung Gemeinden wieder an den
Schienenverkehr angeschlossen werden (in diesem Fall Wald-Michelbach) und die
zu erwarteten Nachfragewirkungen vorranging auf zwischengemeindlichen Ver-
kehrsbeziehungen auftreten (im vorliegenden Fall zwischen Wald-Michelbach und
Mérlenbach bzw. Weinheim).

Das Ergebnis des vereinfachten Verfahrens wird in finf Schritten berechnet:

= Angebote, Betriebskostenanderung von Bus zu Bahn sowie Umwelt- und
Unfallfolgen OPNV

= Relationen, Relationseigenschaften und Modal-Split-Wirkungen sowie ver-
kehrlicher Nutzen und Anderung der Umwelt- und Unfallfolgen des PKW-
Verkehrs

= Investitionskosten und deren Kapitaldienst sowie die Unterhaltungskosten

» Zusammenstellung Unfall- und Umweltwirkungen des Vorhabens

15 Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr; erarbeitet von Intraplan Consult GmbH / Verkehrswis-
senschaftliches Institut Stuttgart GmbH; Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
offentlichen Personennahverkehr Version 2016+; Berlin; Juli 2022

16 ebenda, Seite 211
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= Aus diesen vorgenannten Bereichen leitet sich im flinften Bearbeitungs-
schritt die gesamtwirtschaftliche Bewertung ab.

Hinsichtlich des Einzugsbereiches gibt die Standardisierte Bewertung im engeren
Untersuchungsgebiet einen Radius von 1.500 Metern rund um die betreffende
Zugangsstelle vor. Der Einfachheit halber wurden im vorliegenden Fall die durch
die Bahn erschlossenen Ortsteile komplett als Potential gewertet, auch wenn die
FuBwegeentfernung partiell Uber dem vorgegebenen Wert liegen. In die Bewer-
tung flieBen weitere Faktoren ein. So verschlechtert sich beispielsweise der Fak-
tor, wenn aus einer Direkt- eine Umsteigeverbindung wird (beispielsweise Gras-
Ellenbach - Weinheim) oder sich im Vergleich zum Status Quo Reisezeiten ver-
langern (beispielsweise ist der Bus von Abtsteinach nach Weinheim schneller als
eine mdgliche Umsteigeverbindung mit der Bahn).

Fir die Berechnung des verlagerbaren Verkehrsaufkommens - wozu auch die po-
tentiellen Umsteigeverkehre auf die mdglicherweise zu reaktivierende Bahnstre-
cke gehdren - wurde die Mobilfunkdatenauswertung des VRN zugrunde gelegt.
Die Auswertung der Mobilfunkdaten ist ein mittlerweile allgemein anerkanntes
und gangiges Verfahren, welches bundesweit eingesetzt wird, beispielsweise
auch im benachbarten Rhein-Main-Verkehrsverbund. Die Hochrechnung der Mo-
bilfunkdaten erfolgt auf Basis einer vergleichsweise hohen Stichprobe, die deut-
lich Gber der in der Statistik zugrunde gelegten Mindeststichprobenhdhe liegt.
Einzelne Datenverluste, beispielsweise bei Funkléchern in Tunneln oder abseits
gelegenen Seitentdlern, werden durch die hohe Anzahl der Daten ausgeglichen.

Es ist zu bedenken, dass ein sehr hoher Anteil — etwa dreiviertel der Fahrgaste -
dem Schulverkehr zugeordnet werden mussen. Zusatzliche Fahrgaste lassen sich
nur im Bereich der ,Nicht-Schiler® generieren, also den Umsteigern vom Motori-
sierten Individualverkehr. Hier liegt, unter Zugrundelegung der Mobilfunkdaten-
auswertung sowie der vorgegebenen Berechnungsformeln des NKU-Verfahrens,
das verlagerbare Verkehrsaufkommen je nach Betriebsvariante zwischen 152
und 160 Fahrgasten pro Werktag.

Dabei handelt es sich um alle verlagerbaren Fahrgaste. Sei es, dass es Menschen
sind, die in der Region wohnen oder solche, die aufgrund ihrer Beschaftigung
oder privaten bzw. touristischen Grinden auf dem Korridor unterwegs sind.

Bei den Investitionen sind die Standardwerte des Kostenkennwertekatalogs!’ von
DB InfraGO anzuwenden und verfahrensbedingt auf das Jahr 2016 zurlickzurech-
nen.

Trotz vergleichsweise Uiberschaubaren Investitionen aufgrund der sehr guten
Substanz der Kunstbauwerke (Bricken und Tunnel) sowie der Annahme des

17 DB-Projektbau, Richtlinie Bautechnik (DS 808), Leit-, Signal- und Telekommunikationstechnik — Kos-
tenermittlungsbuch KEB in der Fassung vom 01.05.2022
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Grundsatzes einer einfachsten Ausstattung (keine Nebengleise, kein Kreuzungs-
bahnhof) konnte im vorliegenden Fall kein NKU-Faktor gréBer 1 ermittelt werden.

Es ergeben sich folgende Nutzen-Kosten-Indikatoren:

» Variante 1: Teilelektrifizierung mit einer Strominsel in Wald-Michelbach fur
einen Betrieb mit BEMU-Fahrzeugen: 0,22

= Variante 2: Vollelektrifizierung der Strecke Mérlenbach - Wald-Michelbach
flr einen Betrieb mit EMU-Fahrzeugen: 0,24

= Variante 3: Verkehr nach ESBO oder BoStrab mit Stadtbahnfahrzeugen der
rnv auf dem Streckenabschnitt Mérlenbach - Wald-Michelbach der Uber-
waldbahn: 0,40

Vergleich der gesamtwirtschaftlichen Bewertung

Variante 1 Variante 2 Variante 3
(Teilelektrifizierung) (Vollelektrifizierung) (Stadtbahn)
Kapitaldienst Infrastruktur/Jahrin T/€ 813,46 912,56 665,46
volkswirtschaftlicher Nutzen/Jahrin T/€ 176,58 217,49 264,29
Nutzen-Kosten-Indikator 0,22 0,24 0,4

Tabelle 4: Vergleich der gesamtwirtschaftlichen Bewertung

Flr dieses Ergebnis ist eine Mehrzahl von Griinden ursachlich. Hierzu gehdren
hauptsachlich das sehr gute Busangebot auf drei Linien, von denen zwei Uber das
Gemeindegebiet von Absteinach verkehren und deshalb nicht reduziert werden
kdénnen und die abseitige Lage der Zwischenhalte Kreidach und Weiher, weswe-
gen zumindest ein Busgrundangebot hier verbleiben musste. Die abseitige Lage
der Haltepunkte von Weiher und Kreidach lasst sich zudem auch nicht optimie-
ren.

Weitere Ursachen fir das Ergebnis sind zudem die bessere ErschlieBung der
Weinheimer Innenstadt durch den Bus und die fehlende Netzwirkung der Stre-
cke.

Zu berucksichtigen ist ferner, dass in der Darstellung des Ohne-Falls im verein-
fachten Verfahren der heutige Verkehr mit dieselbetriebenen Bussen unterstellt
wurde. Hierdurch ergeben sich in der Bewertung positive Effekte bei der Einspa-
rung von COz-Emmissionen. Dieser Effekt wird jedoch hinfallig, wenn wie geplant
die Busflotte in den nachsten Jahren auf Elektrofahrzeuge umgestellt wird.
Dadurch werden sich zwangsweise die aktuell errechneten Nutzen-Kosten-Indika-
toren weiter verschlechtern.
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7. Zusammenfassende Bewertung und Ausblick

Die Untersuchung hat ergeben, dass trotz Beschrankung auf einen minimalen
Standard einer mdglichen Reaktivierung, wie der Verzicht auf einen Kreuzungs-
bahnhof oder weitere Nebengleise sowie unter Beriicksichtigung der einfachsten
maoglichen Signalisierung, derzeit kein Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) erreicht
werden kann, der gréBer als 1 ist. Somit kann die volkswirtschaftliche Sinnhaf-
tigkeit und damit die Férderwirdigkeit aktuell nicht belegt werden.

Obwohl sich samtliche Kunstbauwerke, hierzu gehdéren die Bricken und Tunnel,
in einem guten Zustand befinden und regelmaBig auf Basis geltender Vorschrif-
ten gewartet werden und die Reaktivierungskosten an sich in vergleichbarer
Hbéhe zu anderen ahnlichen Projekten liegen, kann im vorliegenden Fall unter den
derzeit geltenden Rahmenbedingungen sowie den untersuchten Annahmen nach
der aktuell glltigen Bewertungsmethodik keine Férderfahigkeit belegt werden.

Einerseits ist die Einwohnerzahl der von der Bahn erschlieBbaren Ortsteile ver-
gleichsweise gering und die Zwischenhalte in Kreidach und Weiher liegen abseits
der Bahnstrecke, so dass sich zentralere Haltepunkte nicht realisieren lassen. An-
dererseits besteht auf dem Korridor von Wald-Michelbach nach Mérlenbach /
Weinheim ein Uberdurchschnittliches gutes Busangebot, gegen welches ein
Schienenangebot im Stundentakt nicht konkurrieren kann. Fahrzeiten wirden
sich nur minimal verbessern und durch die bessere ErschlieBungswirkung des
Busses letztlich ausgeglichen werden. Diese Rahmenbedingungen flihren dazu,
dass im besten Fall nur ein NKI von 0,40 erreicht werden.

Gleichwohl sollte die Bahnstrecke als verkehrliche, wirtschaftliche und touristi-
sche Option weiter erhalten werden. Rahmenbedingungen beispielsweise bei der
Berechnungssystematik in den standardisierten Verfahren kénnen sich weiter
zum positiven im Sinne des Schienenpersonennahverkehrs andern, entweder
durch Anderungen der Férderrichtlinien oder beispielsweise durch Ausweisung
neuer Siedlungsschwerpunkte bei der Regionalplanung. Weitere Nutzungsmaog-
lichkeiten — wie der von der Gemeinde Wald-Michelbach in die Diskussion einge-
brachte Giterverkehr — wurden im Rahmen der vorliegenden Studie nicht unter-
sucht und wirden im positiven Fall auch unter andere Férderrichtlinien fallen.

Nicht zuletzt sollte bertcksichtigt werden, dass die heutige Draisinenstrecke ein
touristisches Highlight ist, flir welches eine wirkungsvollere Vermarktung win-
schenswert ware. Insofern sollten sich zuklinftige Gedanken auch in Richtung ei-
nes touristischen Gesamtkonzeptes unter Einbeziehung der Bahn orientieren.
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8. Tabellen zur vereinfachten NKU

Blatt 5 |Gesamtwirtschaft|iche Bewertung

Teilindikator Zeile Dimension Wert Bemerkung

Verkehrlicher Nutzen [1] (T€/Jahr) 308,20|aus Blatt 2-3, Zeile 18
Unfallfolgekosten [2] (T€/Jahr) 27,82|aus Blatt 4, Zeile 1x (-1)
Klimaschutz [3] (T€/Jahr) 54,93|aus Blatt 4, Zeile 4 x (-1)
Luftreinhaltung [4] (T€/Jahr) 531,81|aus Blatt 4, Zeile 5x (-1)
Betriebskosten OPNV [5] (T€/Jahr) -486,61|aus Blatt 1, Zeile 38 x (-1)
Unterhaltung Infrastruktur [6] (T€/Jahr) -259,56|aus Blatt 3-1, Spalte 8 x (-1)
Nutzen gesellschaftlich auferlegter Investionen |[[7] (T€/Jahr) 0,00|aus Blatt 3-2, Spalte 7
Summe Nutzen [8] (T€/Jahr) 176,58((1) +(2) +(3) +(4) +(5) + (6) +(7)
Kapitaldienst Infrastruktur [9] (T€/Jahr) 813,46|aus Blatt 3-1, Spalte 6
Nutzen-Kosten-Differenz [10] -636,88((8) - (9)
Nutzen-Kosten-Verhiltnis [11] 0,22|(8) / (9)

Tabelle 5: Ergebnistabelle vereinfachte NKU - Betriebsvariante 1 (Einsatz BEMU)

Blatt 5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Teilindikator Zeile Dimension Wert Bemerkung

Verkehrlicher Nutzen [1] (T€/Jahr) 308,20|aus Blatt 2-3, Zeile 18
Unfallfolgekosten [2] (T€/Jahr) 27,82|aus Blatt 4, Zeile 1x (-1)
Klimaschutz [3] (T€/Jahr) 21,87|aus Blatt 4, Zeile 4 x (-1)
Luftreinhaltung [4] (T€/Jahr) 533,97|aus Blatt 4, Zeile 5x (-1)
Betriebskosten OPNV [5] (T€/Jahr) -390,19|aus Blatt 1, Zeile 38 x (-1)
Unterhaltung Infrastruktur [6] (T€/Jahr) -284,18|aus Blatt 3-1, Spalte 8 x (-1)
Nutzen gesellschaftlich auferlegter Investionen ([7] (T€/Jahr) 0,00|aus Blatt 3-2, Spalte 7
Summe Nutzen [8] (T€/Jahr) 217,49((1) +(2) +(3) +(4) + (5) + (6) +(7)
Kapitaldienst Infrastruktur [9] (T€/)ahr) 912,56(aus Blatt 3-1, Spalte 6
Nutzen-Kosten-Differenz [10] -695,07((8) - (9)
Nutzen-Kosten-Verhiltnis [11] 0,24((8) / (9)

Tabelle 6: Ergebnistabelle vereinfachte NKU - Betriebsvariante 2 (Vollelektrifizierung)

Blatt 5 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

Teilindikator Zeile Dimension Wert Bemerkung

Verkehrlicher Nutzen [1] (T€/Jahr) 347,35|aus Blatt 2-3, Zeile 18
Unfallfolgekosten [2] (T€/Jahr) 36,41|aus Blatt 4, Zeile 1x (-1)
Klimaschutz [3] (T€/Jahr) 13,27|aus Blatt 4, Zeile 4 x (-1)
Luftreinhaltung [4] (T€/Jahr) 533,97|aus Blatt 4, Zeile 5x (-1)
Betriebskosten OPNV [5] (T€/Jahr) -390,19|aus Blatt 1, Zeile 38 x (-1)
Unterhaltung Infrastruktur [6] (T€/Jahr) -276,52|aus Blatt 3-1, Spalte 8 x (-1)
Nutzen gesellschaftlich auferlegter Investionen ([7] (T€/Jahr) 0,00|aus Blatt 3-2, Spalte 7
Summe Nutzen [8] (T€/Jahr) 264,29((1) +(2) +(3) +(4) +(5) + (6) +(7)
Kapitaldienst Infrastruktur [9] (T€/Jahr) 665,46|aus Blatt 3-1, Spalte 6
Nutzen-Kosten-Differenz [10] -401,17((8) - (9)
Nutzen-Kosten-Verhiltnis [11] 0,40((8) / (9)

Tabelle 7: Ergebnistabelle vereinfachte NKU - Betriebsvariante 3 (Stadtbahn)
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Die vollstandigen Tabellen der Nutzen-Kosten-Untersuchung liegen beim Auftrag-
geber vor.
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9. Bilddokumentation

Die Fotos der nachfolgenden Bilddokumentation wurden am 13. und 14. Mai
2025 im Rahmen der Streckenbegehung der Uberwaldbahn erstellt.

Al
Abbildung 3: Haltepunkt Morlenbach

Der frithere Keilbahnhof verlor seine Bedeutung nach Stilllegung der Uberwald-
bahn und wurde zu einem Haltepunkt zurtickgebaut.
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Abbildung 4: Gleisplan ehemaliger Bahnhof M6rlenbach®

18 https://doku-des-alltags.de/StreckenundBahnhoefe/Odenwald/kbs559-2.html, abgerufen am
16.05.2025
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Abbildung 5: ehemaliger Bahnhof Mérlenbach, heutige StraBenseite

Von dem in Abbildung 4 dargestellten Bahnsteig flr die Zige in Richtung Wald-
Michelbach ist heute nur noch die friihere Bahnsteigkante zu erkennen.

- . '

Abbildung 6: ehemaliger Bahniibergang B 38 bei km 0,1

Die Trasse kreuzte die heute stark befahrene B 38 und fihrt hinter einer Backe-

rei zum heutigen Endpunkt der Draisinenbahn. Alle Grundstlicke der Trasse bis
dorthin sind an private Eigentimer verauBert.
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Abbildung 7: FuBgdngeriiberweg bei km 0,25

Zwischen den beiden in den vorherigen Bildern gezeigten Bahnlibergangen ver-
lduft die ehemalige Trasse Uber eine nunmehr private Flache.

Abbildung 8: Draisinenbahnhof Mérlenbach

Die Strecke der heutigen Draisinenbahn beginnt etwa 300 Meter hinter dem ehe-
maligen Bahnhof Mdérlenbach.
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Abbildung 9: Bahniibergang Reisener Weg bei km 0,35

Dieser Bahnlibergang ist einer von zwei, die fur die Draisinenfahrzeuge mit einer
Grunanforderung ausgestattet sind.

S i

Abbildung 10: Bahniibergang Wirtschaftsweg Nahe Wehrstra3e bei km 0,9
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Abbildung 12: Bahniibergang Feldweg Langklingerhof bei km 1,5
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Abbildung 14: Bahniibergang Wirtschaftsweg bei km 2,45
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Abbildung 15: Haltepunkt Weiher (km 2,63)

Das Gebdude des friheren Haltepunktes ist in Privatbesitz. Der Haltepunkt liegt
oberhalb des Ortes am stdlichen Ortsrand.

Abbildung 16: Bahniibergang am Haltepunkt Weiher bei km 2,65

& ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 28
R -



Technische Machbarkeitsuntersuchung fir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

Abbildung 17: Viadukt Weiher bei km 3,255 (26m)

Abbildung 18: Viadukt Vockelsbach bei km 3,695 (135m)
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Abbildung 19: Viadukt Vockelsbach (Detail)

Die Detailansicht des Viaduktes Vdéckelsbach
zeigt exemplarisch den guten Erhaltungszu-
stand der Bauwerke sowie die voll funktions-
fahige Entwasserung-

Abbildung 20: Bahniibergang Waldweg bei km 4,5
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Abbildung 21: Bahniibergang Waldweg bei km 4,7

Abbildung 22: Viadukt Mackenheim bei km 5,010 (73m)
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Abbildung 24: Mackenheimer Tunnel (64 m) bei km 5,4 (Westportal)
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Abbildung 25: Mackenheimer Tunnel (Innenansicht)

Im Mackenheimer Tunnel erfolgten vor kurzem SanierungsmaBnahmen. Ahnlich
wie die Bricken sind auch die Tunnel in einem guten Zustand.

Abbildung 26: Mackenheimer Tunnel (Ostportal)

& ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick 33
R -



Technische Machbarkeitsuntersuchung fir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

Abbildung 28: Bahniibergang Waldweg bei km 6,4
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Abbildung 30: Bahniibergang Waldweg bei km 7,05
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Abbildung 32: Bahniibergang Waldweg bei km 7,45
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Abbildung 33: Haltepunkt Kreidach (km 7,87)

Abbildung 34: Bahniibergang L 3120 am Haltepunkt Kreidach bei km 7,9

& ederlog GmbH - BreidenbachstraBe 27 - 57339 Erndtebriick
R -

37



Technische Machbarkeitsuntersuchung fir eine Reaktivierung der Strecke
Mérlenbach - Wald-Michelbach (Uberwaldbahn)

CHELBACHER

NEL 677

Abbildung 35: Waldmichelbacher Tunnel (679 m) bei km 8,2 (Westportal)

Im Gegensatz zu dem Mackenkeimer Tunnel ist der sehr viel langere Waldmichel-
bacher Tunnel mit Toren ausgestattet, die nach Betriebsschluss verschlossen
werden.

Abbildung 36: Waldmichelbacher Tunnel (Innenansicht)

Auch in diesem Tunnel erfolgten aktuelle SanierungsmaBnahmen. Auch die Ent-
wasserung ist in einem guten Zustand.
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Abbildung 37: Waldmichelbacher Tunnel (Ostportal)

Abbildung 38: Bahniibergang der StraBBe ,,Am Bahnhof" bei km 9,5
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Abbildung 40: Eisenbahniiberfiihrung Wetzkeil (km 9,820)
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Abbildung 41: Bahniibergang mit ehemaligem Gleisanschluss Coronet (km 10,5)

Abbildung 42: Bahnhof Unter Wald-Michelbach (km 10,86)
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