Musterlésungen fir Radverbindungen
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Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstraen mit Belastungsbereich Il nach ERA
Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-3



Musterlésungen fir Radverbindungen

FOhrung auf Radfahrstreifen
innerorts
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Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstrafien
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-4 Stand: Mérz 2019



||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.3 - Radverkehrsfuhrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels
einer Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit der Radfahrer zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.
Piktogrammketten kommen auch dann in Frage, wenn die
Stralenraumbreite keine Radverkehrsanlagen zulasst.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Rechts der Fahrradfahrer, die
Fahrbahn zu benutzen, wenn kein baulicher,
benutzungspflichtiger Radweg besteht und kein
Schutz- oder Radfahrstreifen vorhanden ist

Abbildung: "Sharrow" - Piktogrammkette in Hochst.
Quelle: Stadt Frankfurt am Main

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit und Verringerung
der Geschwindigkeit der Kfz-Fahrer

Hinweise:

Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 40 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstanden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren. Optional mit in Fahrtrichtung weisenden Pfeilen.

Quelle: Praxisanwendung z.B. Stadt Frankfurt am Main, Stadt Mainz
(www.der-deutsche-fahrradpreis.de/fileadmin/bfb_dateien/Download_2017/Nominierte_2017/20_Piktogrammkette.pdf)
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Fithrung von Radfahrern auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maBstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fir Radverbindungen

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

medstraie

L =250m

ZONE

Zeichen 274.2 StVO,
Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 1024-10 StVO

Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBBe
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-17



Musterlésungen fir Radverbindungen

Minikreisverkehr
innerorts
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AufBendurchmesser: w@_

13,00 m bis max. 22,00 m
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Uberfahrbare, angehobene
28 Kreisinsel (ca. 5 cm Authéhung)
o
¥/ S Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO
Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m @
Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 SIVO '
Gehweg 250m  350m 3,25m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungsbereiche: e Cleichberechtigte Lésung bei Stralen mit mittlerer Verkehrsbedeutung

e Radverbindung kreuzt als FahrradstraBe oder selbststdndig gefihrt
e ErschlieBungs- und Sammelstra3en, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: ¢ Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o Auf eine deutliche Umlenkung for Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die Fahrradstraf3e muss ggf. in der Vorwegweisung angekindigt
werden. Die Entscheidung hieriber féllt die ériliche StraBBenverkehrsbehérde im Einzelfall

e Nicht geeignet fir innerériliche HauptstraBen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-13




Musterlésungen fir Radverbindungen

FUhrung in einer Fahrradstrafie
innerorts
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Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

S
= 3,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
o VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fur
die Radverbindung
Hinweise: e Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhdltnisse zu achten

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m
Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

e Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RV-8 Stand: Méarz 2019



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.5 - Neuordnung des StraBenraums

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
moglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Dies flihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine Neuordnung des Strallenraums durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flihrt zu einer Verkehrsberuhigung

und einem nutzungsvertraglichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit
wird wirksam gedampft und die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fiir den Radverkehr
werden durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm
erhoht.

Hinweise:
Die Neuordnung des StraBenraums kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,

StralBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden Straenraumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

e Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/iberfahren werden kénnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

e ggfs. Prifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkubel, Begrtinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung radfahrerfreundlich gestaltet sind.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen flir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und Verkehrsstrafen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung vor einem Kindergarten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Baulich geschitztes Radwegende
innerorts

Fahrbahn

=2,00m 10,00 - 20,00 m

550 m

>1,50m

=>250m

2,00 m
Sicherheitstrennstreifen  Radverbindung Rampe Gehweg Fortsetzung der
0,50-0,75 m im Einrichtungs- Radverbindung als
verkehr Schutzsteifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungsbereiche: e Uberfihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfihrung
Hinweise: e Ein baulich geschitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

e Rote Einfarbung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Langsneigung der Rampe sollte zwischen 4 und 6 % betragen

e Ein Radweganfang oder- ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im
Verlauf baulich angelegter Radwege éndert

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhéltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslénge darf maximal 1:10 betragen

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-19



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
> 0,30 m
2,50 m|| 2,50 m

Radverbindung
Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 241-30 StVO
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Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel
6.1.8.2
Querung einer StraBe mit héherer Verkehrsbedeutung (5.000 - 15.000 Kfz / 24 h)

Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Anwendungsbereiche:
Hinweise:

Die MafBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Vor der Mittelinsel muss auf3erorts eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Musterblatt: RV-10 Stand: Marz 2019



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.2 - Uberfihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfliihrung richtet sich nach den értlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FulRganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

@ Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:
@ bis zu einer Belastungs von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FUBgangerweg), aullerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung flir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

<

< 5,50m

sp0J3uUl
aulierorts

Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maRstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.3 - Uberfiilhung Radweg-Fahrbahn - "Querung mit Mittelinsel
(rechter Radweg)"

Abbildung: Beispiel fur Uberfihrung Radweg - Fahrbahnseite

Situation: Hinweise:
Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;

i @ Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fur
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig.

FuBganger und markierter Linksabbiegestreifen flr
Radfahrer

Angestrebte Wirkung: e Beschilderung:

Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt
- rechts vorbei" fur Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer
e Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3, RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1,
Fachbroschtire der AGFS (2013) - Querungsstellen fir den Radverkehr
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mafstabslos
Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg auBBerorts linke Seite

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.4 - Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - "Querungshilfe (linker Radweg)"

Situation:

Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts linksseitig.

Angestrebte Wirkung:

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. H6chstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer

. . Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn im Alb-Donau-Kreis
Hinweise:

e relevante MafBe: Breite Mittelinsel mind. 2,5 m, Lange mind. 4 Meter; GréBe der Mittelinsel abhangig
von Verkehrsaufkommen durch FuBganger und Radfahrer

@ Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

=9
min. 3,25 m

& —

|

sposuUl

aulRerorts

min. 3,25 m

malstabslos

Radwegiiberfiihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite orteinwarts (Linker Radweg)

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fir Radverbindungen

Selbststdndige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

"

=20,25m =0,30m

> 3,00mT =250m
8 | Y

Abstand zum Gebéude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 SiVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fugéngerquerung

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

N

M Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuB3géngeraufkommen (25-60 zu Fu3 Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)
e In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Beim Vorhandensein von Hauseingdngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern
¢ Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straflenunabhéngiger Fohrung auf 2,50 m
reduziert werden (Ausschluss von Geféhrdung durch Kfz-Verkehr)
e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Anwendungsbereiche:

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-1



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgdangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m

3,00 -5,

Roteinfarbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=275m =185m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: e In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Fléchenverfigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Musterblatt: RV-16 Stand: Mérz 2019



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten

innerorts

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

b
200m =250m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge

Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler

Rote Einfarbung ist optional

Bei verkehrsabhéngig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bericksichtigen

Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als der
nachfolgende Kraftverkehr von rechts

Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuBgéngersignalisierung
méglich

Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

Die Aufstellfléiche fur den indirekten Linksabbieger soll geringfigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-20

Stand: Mérz 2019



Musterlésungen fir Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m—] Zeichen 237 StVO

k¢ & . .
. Radverbindung als baulicher

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

¥ &
) | M - direkter Anschluss an die
Radfahrstreifen < 5,00 m ® I"II" Kreisfahrbahn
(Breite: = 1,85 m; /\ .

Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe -~ T =<

einer Piktogrammspur

®_

Radverbindung als

~

#

|

o

&=

—®<]

1

—_

/o

=i}

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen an Kreisverkehren
o Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e FUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fohren
FOhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-15



Musterlésungen fir Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m P b

>2,50m
2,00 m

Zeichen 350 StVO kreisparallele Fohrung im

Richtungsverkehr

Gehweg

Kreisfahrbahn gemafB RASt 06

Radverbindung

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren

Fahrbahnteiler

Zeichen 205 und 215 StVO
qudverkehrsfuﬁ (Breite: 2,00 m)

Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren

e Einrichtungsverkehr, FGhrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpiktogrammen zu
versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind geméf3 der HBVA auszufthren
e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
Musterblatt: RV-14 Stand: Mérz 2019




Musterlésungen fir Radverbindungen

StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

=20,75m 2,00m =050m =2,00m =0,30m

\\ ;5,50% /4 > 2,50 m

IR 11

Gehweg

Radverbindung
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

] ~—

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten EinmUndungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

%
o

XX]
oo

Fahrbahn

0703
$%

RS RXX

QR
QRS

R

o
55

&5
o%
95!

XX
XX

X
<
oo

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

PR
00000
XX

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

o Bei haufigen Begegnungsfdllen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m betragen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-5







L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 2.1 - Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals Giber wassergebundene
Forstwege, die teilweise lber eine grobe Schotterdecke verfligen.
Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erh6hter Verschleils am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Méglichst kostenglinstige L6sung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewasserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkérnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:

@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Griinden. Bei Steigungen

Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

@ Flir Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fir Freizeitwege, Grinanalagen oder Wege, die

hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

www.radverkehr-konzept.de

Stand 2020



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 2.2 - Randmarkierung von Radwegen (aul3erorts)

Situation:

AuBerorts verlaufenden Radwege bzw. gemeinsame Geh- und
Radwege sind haufig unbeleuchtet. Mangelnde Sichtbarkeit des
Radwegs und dessen Verlauf stellen ein erhéhtes Risiko dar.

Angestrebte Wirkung:

Erhéht die Verkehrssicherheit, speziell bei kurvigen und/oder
abschtssigen Streckenabschnitten sowie bei Blendgefahr durch
Kfz-Verkehr.

Hinweise: Abbildung: Beispiel wirkungsvoller Randmarkierung

@ Randmarkierung sind auch bei beleuchteten, interkommunalen Radschnellwegen als wirksames, zusatzliches
Leitelement ratsam

@ |6semittelfreie Markierungsstoffe sind gut Umweltvertraglich und sollten unbedingt verwendet werden

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

@ Markierung: Schmalstrich (0,12m),
retroreflektierend

0,12 m

=0,50 m >2,50 m =0,50 m

=3,50m

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fior Radverbindungen

FUhrung in einer Fahrradstrafie
auBBerorts

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung

Zeichen 301 StVO )
Zeichen 244.1 StVO

d
) X = 3 00 m alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der

Radverkehrsfurt und
FuBBgéngerquerung ‘
[ ]

Zeichen 240 StVO Fahmadstrate

>2,50 m
% %“‘? >1,75m

Zeichen 205 StVO

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitsstreifen

2
2
Ftl,oo m  Zeichen 341 SVO (Warfelinie)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m
betragen

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefdhr gleich sein

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-9



Musterlésungen fir Radverbindungen

StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr

(gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

12 4 % "
ceBe 14

4,00 m >0,30m
=>1,75m /*2 2,50 m

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Je nach
Situation kann es erforderlich sein, auf eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verzichten.

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestrafle)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

e Richtlinie fur die Anlage von Landstrafien (Ausgabe 2012), S. 20f.,S. 79 f.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungsbereiche: o AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

o Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrleisten
e Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die

Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RV-7



Musterlésungen fir Radverbindungen

Selbststdndige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

"

RI1L

=250m

Radverbindung als gemeinsamer
Geh-/Radweg

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StVO <>

Randmarkierung

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fulgdngerquerung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

- Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Strafe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Landliche ErschlieBungsstrafien

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-2 Stand: Méarz 2019



Musterlésungen fUr Radverbindungen

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

innerorts

Zeichen 1022-10 StVO

3,00 m

> 5,00 m

Zeichen 1000-32 StVO
>1,25m

Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 267 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
o VwWV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen
Anwendungsbereiche: e EinbahnstraBBen auf denen die zuléssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.
e Die Entscheidung zur Offnung von Einbahnstraen erfolgt auf Grundlage von VwV-StVO zu
§ 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en im Einzelfall durch die StraBBenverkehrsbehérde
Hinweise:

e Esist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Diese ist vom Fahrzeugaufkommen
abhéngig zu machen

e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen Ausweichmdglichkeiten aus. Die Fahrgasse
kann dann unter 3,00 m breit sein

e Fiur den Begegnungsfall Pkw-Rad in von Wohnen geprégten Einbahnstrafien reichen 3,00 m

e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite von 3,50 m (siehe YwV StVO)
e Bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von 3,75 m erforderlich

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der Ausfahrschleuse zu
vermeiden

Stand: Marz 2019

Musterblatt: RV-23



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 3.2 - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach dirfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

@ aufgrund der besonderen oértlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung fur Verkehrsteilnehmende besteht
@ ausreichend Flachen fir den FulRverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlielSlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen sind.

Angestrebte Wirkung:
@ Vermeidung von Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
@ schnelleres Vorankommen flir gelibte Radfahrende

@ mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit flir den Radverkehr

Hinweise:

@ Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartiber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kénnen Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

@ Wo keine ausreichende Breite méglich ist, kénnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung "Gehweg"
mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum mitbenutzen
(Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-5tVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Abbildung 1: Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Abbildung 2: Die Stadt KéIn informiert Uber Wahlfreiheit des Radverkehrs
unzureichender Platz fir den FuRverkehr - Frankfurt am Main

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020


















